W polowie listopada 1959 r. w Gdyni portowy dzwig ustawil 35-tonowy stalowy
jacht w ,,kolysce” na pokladzie m/s ,Jan Matejko”. Byt to ,Dar Opola”, ktory wraz
z zaloga mial by¢ dostarczony az do Adenu. Tak rozpoczynat sie legendarny rejs
na Morze Czerwone, ktory przeszedt do historii polskiego zeglarstwa

jako ,Wyprawa Koral”.

W tamtych czasach wyplyniecie polskiego
jachtu poza Baltyk bylo w srodowisku ze-
glarskim wydarzeniem rzadkim i wielkim.
Jego wielkos¢ wynikata tez z ogromu pracy
wlozonejw organizacje calego przedsiewzie-
cia przez grono pdzniejszych uczestnikow.
Grono to powstalo na styku srodowisk zegla-
rzy, ptetwonurkéw i mtodych naukowcéw.
Ich indywidualne marzenia mialy wspélny
mianownik - pragnienie znalezienia si¢ na
morzu w tropikach. Temat by} tez bardzo na
czasie, a to przez popularne wéweczas filmy
JacquesaCousteau ,Swiat Milczenia”iHansa
Haasa ,,Przygoda na Morzu Czerwonym”.

PoDp BANDE RA NAUKI
Racjonalne uzasadnienie wyprawy zostato
sprecyzowane na Uniwersytecie Warszaw-
skim przez kierownika Instytutu Zoologii
profesora Zdzistawa Raabe. Wyczerpaly sig
tam pochodzace jeszcze z czaséw carskich
zapasy okazéw morskiej fauny dostudenckich
¢wiczen. Zakup nowych, przez specjalistycz-
ne przedsigbiorstwa zagraniczne, wymagal
ogromnych sum w obcych walutach.

Projekt przywiezienia takich okazéw
wlasnym przemyslem - jachtem prosto ze
Zrédla, byl przekonujacy. Kalkulacje wyka-
zaly decydentom, ze wypuszczenia za grani-
ce tych kilku namolnych osobnikéw moze
Pprzynies¢ wymierne oszczednosci.

Ogrom prac przygotowawczych polegal nie
tylko na zwyklej logistyce i przygotowaniach
o charakterze technicznym. W wielkiej mie-
rze bylo to pokonywanie barier stawianych
przez licznych zawistnikéw, czasem
kierujacychsig wgledami polityczno-
ustrojowymi, a czasem zaslaniajacy
sie nimiwylgcznie z powodu zwyklej
ludzkiej zazdrosci. Wyjazdy zagra-
niczne,dostep do paszportéwiwalut
zagranicznych byly wéwczas $cisle
reglamentowane przez wladze.

Rozgrywka tej partii trwata wie-
le miesiecy, argumenty obejmo-
waly szeroki wachlarz zagadnien,
preteksty i posunigcia obu stron
byly wymyslne, a caloé¢ obfitowata
w dramatyczne zwroty sytuacji. Cen-
ne okazalo sie prawnicze wyksztal-
cenie kapitana przyszlej zalogi, ale
standardowa i czesto skuteczna gra

nazwloke naszych przeciwnikéw doprowa-
dzita do punktu martwego. Nadszedtwlasnie
listopad i Gdanski Urzad Morski nie zgodzit
sie nawypuszczenie jachtu w zimowe sztor-
my Morza Pélnocnego i Atlantyku. Mimo
to, dzigki wplywowym sprzymierzeficom
wyprawa doszla do skutku - udalo sie zata-
twi¢ zaladunek jachtu na statek handlowy
zmierzajacy wlasnie na Daleki Wschéd i...
wszyscy staneli wobec faktu dokonanego.

-, KORALOWE” POKLOSIE
Ciagdalszyjestjuzhistorig znang wszystkim
dzieki dwukrotnie publikowanej przez Wy-
dawnictwo Morskie ksiazce kapitana Bole-
stawa Kowalskiego pod tytulem ,,Wyprawa
Koral”. Do niej trzeba skierowa¢ zaintereso-
wanych szczegdélami. Z racji rocznicy godzi
si¢ jednak wspomnie¢ czlonkéw zalogi tego
pionierskiego rejsu.

Nasz pierwszy oficer Jerzy Kowalkowski,
bosman ilekarz Olgierd Baniewicz oraz ze-
glarz-zoolog Jerzy Nowicki i profesor Zdzi-
staw Raabe odptyneli juz wswdjbezpowrot-
ny rejs do Hilo. Kapitan Bolestaw Kowalski,
kierownik naukowy izoolog Tomasz Umin-
ski, ichtiolog Henryk Jakubowski, parazyto-
logirybak Andrzej Lisiecki, oraz kierownik
techniczny i nurek Jerzy Knabe nadal moga
z satysfakcja wspomina¢ wydarzenia i suk-
ces z przed lat pie¢dziesigciu.

W dziewigciomiesiecznym szczesliwie
zakonczonym rejsie zadanie wyprawy zo-

M Zatoga ,Daru Opola”. W $rodku siedzg prof. Zdzistaw
Raabe i kapitan Bolestaw Kowalski

stalo spelnione. Gléwne zbiory zebrano
podczas dluzszego postoju przy wyspie
Entedebir w archipelagu Dahlak. Zostaly
one przekazane w Port Saidzie agentowi
Polskich Linii Oceanicznych celem zatado-
wania wszystkiego na poklad ptynacego do
Polski statku. Sukces byt réwniez zeglarski.
Kwestionowany poczatkowo sportowy cha-
rakter rejsu zostalw koncu uznany i Sejmik
PZZ w polowie trwania wyprawy wspania-
tomyslnie uchylit wydany uprzednio zakaz
uzywania bandery sportowej PZZ przez
tzw. statek wyprawowy...

W 50 LAT POZNIE]
Dzisiaj, korzystajac z Internetu, spogladam
na,naszg” wyspe Entedebir, z ,naszg” nazwa
przyladka Raabe, z perspektywy satelitarne;.
Nalezy ona teraz nie do Etiopii ale do Erytrei.
Sasiednia wyspa Nokraijejogromna, prawie
zamknigta zatoka byla przez dlugielata (1972
-1991),za panowania putkownika Mengistu
Hajle Mariama, portem i bazg radzieckiej flo-
ty wojennej. Obawy, ze na srodku Entedebir
lezy teraz kupa ztomu w srodku czarnej pla-
my po smarach i ropie naftowej, na szczescie
si¢ nie sprawdzity. Wyspa jest nadal nieza-
mieszkana i pustynna. Alearchipelag Dahlak
stal sie parkiem narodowym i poplyniecie
nan wymaga specjalnych pozwolen. Lepiej
poinformowani pletwonurkowie na swiecie
poufnie przekazuja sobie rekomendacje oko-
licznych raf koralowych. Zaczyna tam tez,
coraz lepiej, raczkowaé turystyczny biznes.
Wspomniatem juz ,wczoraj i dzi$” zalogi
oraz akwenu dzialan wyprawy. Zapy-
taktos-aco, po piec¢dziesieciulatach,
stalo si¢ z jachtem? Odpowiadajac,
postuze si¢ cudzym tekstem, zamiesz-
czonym nanastepnych stronach. Oto
Tage Voss - wieloletni gubernator
Christiansg, zeglarz, lekarziautor thu-
maczonego na jezyk polski znanego
zbioru esejéw ,Morze dokola nasze-
go domu” - opublikowat niedawno
w dunskim pismie zeglarskim swoje
wspomnienie pod tytulem ,Zbieg
okolicznosci”. Oczywiscie pisaton po
dunsku i dla Dunczykéw i na pewno
nie byl swiadomy, jak dobrze bedzie
ono pasowalo do naszych materialéw
rocznicowych w ,.Z aglach”.

ARCHIWUM AUTORA
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